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Erwiderung zu den Anmerkungen von Lothar Driischner

Splittmatixasphalt
und Einbauhohiraumgehalte

Dieter GroBhans und Sandra Kaden, Berlin

Mit seinem Diskussionsbeitrag zu unseren
Veroffentlichungen ,Untersuchungen an
Splittmastixasphaltdeckschichten SMA 8 5
in der asphalt 4/2012 (Seite 18-23) und ,Aus-
wirkungen des Hohlraugehaltes auf Alterung
und Verformungsbestindigkeit” in asphalt
5/2012 (Seite 22-30) bestitigt Lothar Driisch-
ner, dass es Qualititsprobleme bei Asphalt-
deckschichten, insbesondere bei SMA S-Be-
ligen, gibt.

Die Autoren verweisen hier auch auf den Beitrag
von Prof. Hans-Hermann Wefielborg (asphalt
5/2012, Seite 13-16), der ausfiihrt, dass sich
aufgrund der Zahl aufgetretener Qualititspro-
bleme eine neu gegrundete Ad hoc-Gruppe der
FGSV mit der Problematik zur Ursachenfor-
schung von Straflenschiden beschiftigt.
Auflerdem gibt es auch seit einigen Jahren eine
Qualititsinitiative des Deutschen Asphaltver-
bandes, der eine Steuerungsgruppe ,Schadens-
merkmale® mit der Ursachenanzlyse von Schiden
und deren Vermeidung beauftragt hat.

Die Autoren bedanken sich fur die konstruktive
Kritik, méchten jedoch im Nachfolgenden zu
einigen Anmerkungen Driischners kritisch Stel-
lung nehmen.

Grundsitzlich ist die von Driischner zusitzlich
vorgenommene statistische Auswertung mit
Einschrinkungen zu betrachten, da seinen Aus-
wertungen nicht das gesamte Datenmaterial der
einzelnen Untersuchungen zu Grunde lag und
die schlussfolgernden Darstellungen ausschliefs-
lich aus der Betrachtung der Jahresmittelwerte
mit zum Teil stark unterschiedlichem Stichpro-
benumfang resultierten.

Die von den Autoren dargestellten Jahresmittel-
werte sollten Aufschluss iiber die Entwicklung
der Mischgutzusammensetzung sowie die im
Jahresmittel im Rahmen von Kontrollpriifungen
(einschliefilich weiterfiihrender Schiedsuntersu-
chungen) ermittelten Kennwerte an der fertigen
Schicht geben. Tiefgriindige statistische Unter-
suchungen und das Auffinden von Zusammen-
hiangen war aufgrund der Vielzahl und nicht bis
ins Detail zuriick verfolgbarer Einflussparameter
wie unterschiedliche Eignungspriifungen, kli-
matische Verhiltnisse, variable Einbaubedingun-
gen, Herstellung, Transport und Einbau etc,,
nicht Ziel der Ausfithrungen.

Die von Driischner vorgenommene Zusammen-
fithrung aller Mittelwerte zu einem Gesamtmit-
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telwert sowie die daraus berechnete Standard-
abweichung (Abbildung 1 bis 4 sowie 6) muss
daher auch aufgrund der Vielzahl der bereits
erwihnten moglichen Einflussparameter aus
mathematisch-statistischer Sicht wegen der feh-
lenden Grundgesamtheit der als Basis dienenden
Mittelwerte als falsch bezeichnet werden. Die
daraus vorgenommene Ableitung weiterer phy-
sikalisch bedingter Abhingigkeiten einzelner
Mischgutkennwerte ist daher ebenfalls nicht
zuldssig.

Anmerkungen zum ersten
Beitrag

Untersuchung an Splittmastixasphalt-Deck-

schichten SMA 8 S

Der vorgebrachte Einwand: ,,...der Mindestbin-
demittelgehalt fiir den Splittmastixasphalt 0/8 S
nach ZT'V Asphalt-5tB 01 wurde im derzeit
giiltigen Regelwerk (ZTV/TL Asphalt-StB 09)
beibehalten und gegeniiber der Anforderung der
Z'T'V Asphalt-StB 01 habe sich nichts gedndert”,
kann so nicht widerspruchslos entgegengenom-
menwerden. Gegentiber der ZT'V Asphalt- StB
01 erfolgte mit Einfiihrung der TL Asphalt- 5tB
07 eine formelle Erhdhung des Bindemittelge-
haltes von 7,0 M.-% auf 7,2 M.-%.

Diese Verinderung stellt zwar keine absolute
Anhebung des Grenzwertes dar, sie relativiert
sich aber, beriicksichtigt man den Bezug des
Bindemittelgehaltes auf die Gesteinsrohdichte.
Der Mindestbindemittelgehalt kann sich damit
im spezifischen Einzelfall erhthen oder reduzie-
ren. Da die Festlegung eines absoluten Grenz-
wertes fiir den Mindestbindemittelgehalt aller
im jeweiligen Kalenderjahr (ab 2010) ermittelten
Bindemittelgehalte mit keinem konkreten Zah-
lenwert darstellbar ist, setzten die Autoren den
oben erwihnten Mindestbindemittelgehalt von
7,2 M.-% fiir die Auswertung des Datenmate-
rials an.

Bei den durch die Peba GmbH untersuchten
Asphaltmischgutproben sind fast ausschliefilich
die in den Lindern Berlin und Brandenburg
iiberwiegend verwendeten Gesteine Grauwacke
(Gewinnungsgebiet Lausitz) und Ryolith vor-
zufinden.

Mit Gesteinsrohdichten der Grauwacke zwischen
2,70 bis 2,73 g/cm’ kénnen sich daraus im Rah-
men der Erstpriifung rechnerische Mindestbin-
demittelgehalte von 6,98 bis 7,10 M.-% ergeben.

Mit den eingesetzten Ryolithen ergeben sich
durch die Gesteinsrohdichten von 2,65 bis 2,68
g/em? rechnerische Mindestbindemittelgehalte
zwischen 7,12 und 7,2 M.-%.

Das ARS 11/2012 vom 08.08.2012 des BMVBS
sieht im Anhang Teil B unter Punkt I hinsicht-
lich des Bindemittelgehaltes ferner vor, den mit
Hilfe des Faktors a korrigierten Mindestbinde-
mittelgehalt um weitere 0,1 M.-% zu erhéhen.

Pauschal kann also nicht behauptet werden, dass
sich gegentiber den Anforderungen der ZTV
Asphalt-StB 01 nichts gedindert habe.

Bevor die Autoren in nachfolgenden Anmerkun-
gen auf die von Drischner vorgenommene sta-
tistische Auswertung auf Basis von Mittelwerten
eingehen, noch einige grundsitzliche Bemerkun-
gen dazu.

Die Autoren haben in ihrem Beitrag in asphalt
4/2012 absichtlich vermieden, tiefgehende sta-
tistische Auswertungen mit Angabe des Be-
stimmtheitsmafles und einer Regressionsfunk-
tion vorzunehmen, da die verwendeten Daten
—wie bereits erwihnt — nicht auf einer einheit-
lichen Grundgesamtheit basieren. Die innerhalb
des gesamten 13jahrigen Betrachtungszeitraumes
untersuchten Asphaltmischgutproben wurden
nicht an der gleichen Asphaltmischanlage und
nicht nach der gleichen Eignungsprifung her-
gestellt und unterliegen beziiglich des jeweils
spezifischen Einbauzeitpunktes auch unter-
schiedlichen Einbaubedingungen.

Den Autoren kann man lediglich vorwerfen, dass
sie den Begriff ,Statistische Auswertung® und
nicht nur ,Auswertung von Kontrollpriifungen®
gebraucht haben.

Die von Driischner vorgenommene statistische
Auswertung mit Angabe eines Bestimmtheits-
mafles und einer Regressionskurve, basierend auf
den durch die Autoren angegebenen Mittelwer-
ten, ist deshalb auch nicht zulissig. Demzufolge
besitzt die von Drischner vorgenommene sta-
tistische Auswertung auch nur pauschalen Cha-
rakter.

Bindemittel

Bei der Zusammenfassung aller Jahresmittelwer-
te innerhalb des 13jdhrigen Betrachtungszeit-
raumes zu einer gesamten Stichprobe wird von
Driischner ein Vertrauensbereich errechnet ,in
dem der wahre mittlere Wert aller Jahre zwischen
6,99 M.-% und 7,09 M.-% mit 95 % Sicherheit
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liegt.” Es wird weiter ausgefiihrt dass die Mehr-
zahl der mittleren Jahresmittelwerte innerhalb
dieses Vertrauensbereiches liegt und daher von
einer sehr guten Konstanz in der Bindemittel-
dosierung auszugehen ist.

Vergleicht man die in der Abbildung 1 von
Driischner dargestellten Jahresmittelwerte mit
der angegebenen Spanne fiir den wahren Wert
so zeigt sich, dass 7 der 13 Jahresmittelwerte und
damit etwas mehr als die Halfte der Stichproben
aufierhalb des Vertrauensbereiches liegen. So-
lange der Mittelwert des einzelnen Kalenderjah-
res innerhalb des Vertrauensbereiches des ge-
samten Betrachtungszeitraumes liegt, kann von
einer zufilligen Unterscheidung ausgegangen
werden, Werte auflerhalb des Vertrauensbereiches
deuten dagegen auf signifikante Unterschiede
hin. Die von Drischner kritisch vorgenommene
Anmerkung, dass die von den Autoren getroffe-
ne Aussage, dass ,eine stetige Zunahme der im
jeweiligen Jahr ermittelten Bindemittelgehalte
im Mischgut feststellbar ist, kann anhand Ab-
bildung 1 (Drischner) nicht erkannt werden®.
Diesem Einwand kénnen die Autoren so nicht
folgen, da wie die Abbildung 1 (Drischner)
belegt, eine Bindemittelzunahme erkennbar ist.
Dazu ist allerdings zu bemerken, dass sich der
tendenzielle Anstieg des Bindemittelgehaltes
nach dem vermuteten Trend durch Driischner
nicht fortsetzt. Driischner fiihrt ferner an, dass
wdie uberwiegende Mehrheit der 700 Proben ...
die Anforderung an den Bindemittelgehalt er-
fiillt“. Betrachtet man unsere Abbildung 2 (as-
phalt 4/2012) so ist festzustellen, dass ein Grof3-
teil der ermittelten Bindemittelgehalte (beispiels-
weise im Jahr 1999: 67,9 %) unterhalb des
Mindestbindemittelgehaltes der ZTV Asphalt-
5tB liegt.

Eine zusammenfassende statistische Aufberei-
tung aller Einzelwerte des 13jihrigen Betrach-
tungszeitraumes war von den Autoren weder
beabsichtigt noch aus den bereits angefiihrten
Grinden moglich. Den diesbeziiglichen Aus-
fiihrungen von Driischner sei jedoch der Voll-
stindigkeit halber noch Folgendes hinzugeflgt:
Von den fiir die Betrachtung der Entwicklung
des Bindemittelgehaltes herangezogenen insge-
samt 700 Einzelwerten haben 280 Einzelwerte
(40 %) den Anforderungswert erreicht und wei-
tere 399 (entsprechend 57 %) lagen im unteren
Toleranzbereich. Die dargestellte scheinbar po-
sitive Bilanz von 96,8 % der Erfiillung der An-
forderungen an den Bindemittelgehalt ist somit
nicht richtig.

Driischner verkennt bei seiner Auswertung auch,
dass die Autoren den Mindestbindemittelgehalt
fur ihre Auswertung angesetzt haben und nicht
die unterschiedlich hohen Bindemittelgehalte
der Eignungsprifungen. In diesem Fall wiire das
Ergebnis sicherlich noch ungiinstiger und die
»2Purchfallquote” noch héher als Dritschner
unter Einbeziehung der unteren Toleranz fiir
Einzelwertbetrachtung (-0,5 M.-%) mit 96,8 %
errechnet hat. Im Ubrigen ist der Wert fiir die
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Einzelwertbetrachtung mit -0,5 M.-% deshalb
problematisch, weil es sich nicht um Einzelwer-
te handelt.

Die Anmerkung von Drischner, dass dabei , die
Ergebnisse von eventuellen Schiedsuntersuchun-
gen ... noch nicht mit einbezogen® wurden, ist
nicht richtig. Soweit die PEBA GmbH Schieds-
untersuchungen vornahm, sind diese Ergebnisse
auch enthalten. Zudem erschliefit sich den Au-
toren nicht, warum Ergebnisse von Schiedsun-
tersuchungen generell positiv ausfallen miissen
und damit zu einer hoheren Erfiillungsquote
fiihren.

Grobe Gesteinskérnung

Die von Driischner getroffene Feststellung ,eine
Verschiebung des Anteiles der groben Gesteins-
kérnung in den Anforderungsbereich ist der
Abbildung 2 nicht zu entnehmen® kann so nicht
widerspruchslos hingenommen werden. Selbst-
verstindlich ist das aus der von Driischner selbst
vorgenommenen statistischen Auswertung mit
den Mittelwerten der Autoren bei einem Be-
stimmtheitsmafl R? von nur 0,3144 (Abbildung
2 - Driischner) nicht zu erkennen.

Die in unserem Beitrag angefiihrte , Verschiebung
des Anteils der groben Gesteinskérnung in den
Anforderungsbereich® ist nicht im Sinne einer
quantitativen Verschiebung der ermittelten Kenn-
werte fir den Anteil des Splittgehaltes in ein
anderes Niveau zu betrachten, es soll lediglich
die Verinderungen der Anforderungswerte ver-
deutlichen.

In der Grundaussage, dass die Produktionswei-
se der Asphaltmischwerke bei einer ermittelten
maximalen Spannweite der Jahresmittelwerte
der groben Gesteinskérnung (Splittgehalt) von
nur 2,2 M.-% als konstant iiber den Auswert-
zeitraum angesehen werden kann, stimmen die
Autoren Druschner zu. Dabei wird von ihm
jedoch nicht berticksichtigt, dass innerhalb der
einzelnen Jahre die noch im Toleranzbereich
liegenden Unterschreitungen des Mindestsplitt-
gehaltes erheblich sind — siche Abbildung 4 aus
asphalt 4/2012.

Hohlraumgehalt am
Marshallprobekodrper

Druschner fuhrtin seinen Anmerkungen zu dem
Beitrag der Autoren in asphalt 4/2012 aus: ...
wenn die im Beitrag genannten Werte von 2009,
2010 und 2011 um 0,5 Vol.-% erhoht werden.
In diesem Fall ist die im Beitrag gezogene
Schlussfolgerung, dass die nach 2009 ermittelte
Verringerung ... auf die mit der TL Asphalt- 5tB
07 vorgenommene Verringerung des Anforde-
rungswertes an den Hohlraumgehalt ... zuriick-
zufiihren ist, nicht unbedingt abzuleiten.”

Dazu mochten die Autoren zunichst richtig
stellen, dass die in der Abbildung 5 des Beitrages
in asphalt 4/2012 dargestellten Jahresmittelwer-
te nur flir die Jahre 2010 und 2011 auf den
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Untersuchungen Raumdichte und Rohdichte
nach den TP Asphalt- StB-Teil 5 und 6 beruhen
und nicht wie Driischner in seiner eigenen Sta-
tistik bereits von 2009 ausging. Die Darstellung
in Abbildung 5 (asphalt 4/2012) ist eindeutig.
Auch bei Berlicksichtigung der korrigierten
Werte in 2010 und 2011 ist ein eindeutiger Trend
zur Verringerung der Hohlraumgehalte erkenn-
bar, wie auch die grafische Darstellung von
Driischner (Abbildung 3) zeigt.

Viel wichtiger erscheint den Autoren jedoch,
dass die Obergrenze des Anforderungswertes an
den Hohlraumgehalt gemaft ZTV Asphalt 01
von 4,0 Vol.-% beispiclsweise in 2001 bei 89,5
% aller Priifergebnisse tiberschritten wurde, ein
deutlich positiveres Ergebnis ist mit nur noch
23,8 % Uberschreitungen in 2009 festzustellen
— siche Abbildung 6 des Beitrages in asphalt
4/2012.

Driischner fiihrt aus, dass ,der Vergleich Hohl-
raum MPK und Bindemittelgehaltin Abbildung
5 gibt keinen Anlass, einen Zusammenhang
zwischen den beiden Gréflen zu vermuten®. Die
Aussage, dass ein unmittelbarer Zusammenhang
zwischen Bindemittelgehalt und Hohlraumgehalt
besteht, haben die Autoren in asphalt 4/2012 so
nicht getroffen. Der Asphaltkennwert Hohl-
raumgehalt am MPK wird bekanntlich nicht
allein durch den Bindemittelgehalt beeinflusst,
sondern unterliegt auflerdem weiteren misch-
gutspezifischen und anderen Einfliissen, die
bereits erwihnt wurden, wie verwendetes Gestein,
unterschiedliche Eignungspriifungen und As-
phaltmischanlagen, verschiedene Bindemittel-
sorten, Temperatur des Asphaltmischgutes, kli-
matische Bedingungen beim Einbau usw.

Es ist nicht richtig, dass die von Drischner
vorgenommene Auswertung der Jahresmittel-
werte auf keinen Zusammenhang von Binde-
mittelgehalt und Hohlraumgehalt am Marshall-

probekérper schliefen lasst. Aus unserer Abbil-
dung 5 ist gleichfalls nicht abzuleiten, dass es
keinen Zusammenhang zwischen Bindemittel-
gehalt und Hohlraumgehalt am Marshallprobe-
kérper gibt. In diesem Zusammenhang méchten
die Autoren auch auf bekannte Literaturquellen
hinweisen, wie ,Asphalt im Straflenbau® von J.
Hutschenreuther und Th. Waérner (2. Auflage,
2010, Kirschbaum Verlag).

Anmerkungen zu den
Bemerkungen des zweiten
Beitrages

Auswirkungen des Hohlraugehaltes auf Alte-
rung und Verformungsbestindigkeit

,...fallt zunichst auf, dass SMA 0/85 {iberwie-
gend fiir die Bauklassen 11,1V und V eingesetzt
worden ist...anstelle SMA 0/8 gem. ZTV...“ Die
von Driischner gemachten Anmerkungen sind
richtig und den Autoren bekannt. Leider sind
diese Erkenntnisse noch nicht tberall in den
planenden ausschreibenden Stellen angekommen.
Bei der Auswahl der zu betrachtenden Untersu-
chungsstrecken lag das Hauptaugenmerk auf
einer groflen Bandbreite vorhandener Einbau-
hohlraumgehalte und einer gleichzeitig vorhan-
denen mittleren bis langen Nutzungsdauer unter
regional vergleichbaren Witterungsbedingungen.
Der hierbei vielfach fir gering belastete Fahr-
bahnen, nicht den Empfehlungen des Regelwerks
folgend, ausgeschrichene SMA 8 S-Belag sowie
die teilweise abweichend von den Empfehlungen
eingesetzten Bindemittel zeigen an dieser Stelle
neben den ausfithrungstechnischen Mingeln (zu
hohe Hohlraumgehalte) zusitzlich auch pla-
nungstechnische Defizite auf. Fiir die Betrach-
tung des Alterungsverhaltens der SMA 8 5
Fahrbahnoberflichen stellen die Streckenab-
schnitte mit den niedrigen Belastungsklassen

Wissen vertiefen durch Weiterbildung

Fiir die im Februar 2013 beginnende neunte
Staffel des Weiterbildenden Studiums Asphalt-
technik gibt es an der Technischen Universitit
Miinchen noch freie Plitze.

Das Asphaltstudium ist ein Fernstudium und
richtet sich an Ingenicure in Bauverwaltungen,
Pruflaboratorien, Bauunternehmen und Inge-
nieurbiiros sowie alle, die ein vertieftes Wissen
in der Asphalttechnologie erwerben wollen.
Das Studium beginnt mit einer zehntigigen
Vorlesungsphase, die am 18. Februar 2013
startet. Darin wird den Teilnehmern von vielen
namenhaften Hochschullehrern und Fachleu-
ten aus der Wirtschaft umfangreiches Wissen
zur Bemessung, Ausschreibung und Herstellung
von Asphaltbefestigungen vermittelt, damit sie
auf der Baustelle, bei der Prifung, bei Bera-
tungs- und Schlichtungsfragen den Baustoff
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Asphalt richtig beurteilen, einsetzen und be-
handeln kénnen. Im Mirz wird ein zweitigiges
Laborpraktikum durchgefiihrt,um neben dem
theoretischen Wissen auch praktische Erfah-
rungen sammeln zu kénnen. Im Anschluss
daran werden bis Dezember von den Teilneh-
mern 16 Lehrbriefe als Hausarbeiten mit einem
Umfang von ca. 120 Stunden sowie eine Se-
minararbeit eigenstindig bearbeitet. Im Januar
2014 folgt wieder ein drei- bis viertigiges ob-
ligatorisches Vortragsseminar. Im Februar wird
das Studium mit den zweitdgigen schriftlichen
Priifungen und der eintigigen miindlichen
Priifung abgeschlossen. Die erfolgreiche Teil-
nahme wird durch ein Zertifikat bescheinigt.

Weitere Informationen und die Moglichkeit
zur Anmeldung stehen auf der Internetseite
www.asphaltstudium.de bereit.

eine Erweiterung des Spektrums der Beanspru-
chungsart dar, da hier gegeniiber hohen Bean-
spruchungsklassen bei vergleichbarer Nutzungs-
dauer der Einfluss der Alterung gegentber dem
Einfluss aus der Beanspruchung durch Verkehr
iiberwiegt.

Rhyolith

Die Anmerkung von Driischner ist richtig, dass
unterschiedliche Gesteinsarten in der von den
Autoren zitierten Literaturquelle [12] und im
Beitrag asphalt 5/2012 angegeben wurden. Hier
ist richtig zu stellen, dass in der Képenicker
Landstrafie bei der hhensparenden Uberbauung
Phonolyth in den Gesteinskérnungen 2/5 und
5/8 Verwendung fand. Der von Driischner aus
petralogisch terminologischen Sicht vorgebrach-
te Einwand zum Vergleich von Phonolith und
Rhyolith ist so nachzuvollziehen, dennoch sind
ihnliche Schadensfille (Kornausbriiche, unge-
niigende Schlagfestigkeit) durch Porésititspro-
bleme bei Phonolithen und auch bei Rhyolithen
(Ausnahmegesteine wie beispielsweise Pyroxen-
quarzporphyre Raum Halle/Leipzig ausgeschlos-
sen) bekannt.

Die beschriebenen Kornausbriiche beim Bau-
vorhaben Kopenicker Landstrafle waren eindeu-
tig, wie die Autoren augenscheinlich festgestellt
haben, auf eine Kornzertrimmerung infolge
eines nicht ausreichend schlagfesten und/oder
frostbestindigen Gesteins eingetreten und nicht,
wie Driischner durch Auswertung von Fotos zu
erkennen meint, auf Kornausbriiche in Nihten
zurlickzufiihren.

Besonders kritisch sind wegen des Bindemittel-
saugens Filler von solchen pordsen Gesteinen.

Hohlraumgehalt
in der Schicht

Der Einwand ,,Strecken mit hheren Hohlraum-
gehalten ...zusitzlich eine stirkere Nachverdich-
tung erfahren haben® ist berechtigt. Der deutlich
geringere Hohlraumgehalt in 2009/ 2010 kommt
nicht ausschliefilich aus der Nachverdichtung,
sondern beruht auch auf anderen Einflissen.
Zum Vergleich der Erweichungspunkte (Zéit-
punkt 2009/2010) mit Hohlraumgehalt fertige
Schicht (Driischner Abbildung 8) ist zu sagen,
dass eine Auswertung des Vergleiches EP(RuK)
zum Zeitpunkt 2009/ 2010 und der Hohlraum-
gehalt an der fertigen Schicht fiir das Straflen-
baubitumen 50/70 und PmB 65 (45/80-50A)
aufgrund des geringen Datenumfanges von den
Autoren des Beitrages 5/2012 nicht durchgefiihrt
wurde. Die von Driischner getroffenen Ablei-
tungen der Verhaltensweise dieser Bitumen im
Vergleich zum Polymermodifizierten Bitumen
25/55-55A sind daher sehr vage und statistisch
nicht auswertbar.
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Flller-Bitumen-Verhdaltnis

Die Anmerkung von Driischner, dass ,bei der
Bewertung des Filler-Bitumen-Verhiltnisses die
Fiillereigenschaften (versteifende Wirkung, un-
terschiedliche Porésitir, Kalkgehalt) nicht un-
berticksichtigt bleiben diirfen, zihlt zu den
fundamentalen Kenntnissen des Asphaltstralen-
baues.

Die andere Anmerkung von Driischner in seinen
zusammenfassenden Bemerkungen ,Dem Fiiller-
Bitumen-Verhiltnis ist bei der Zusammensetzung
des SMA 8 § nicht die entscheidende Bedeutung
beizumessen” kann so von den Autoren nicht
widerspruchslos hingenommen werden. Dazu
méchten die Autoren ein Beispiel von einem
aktuellen Schadensfall in Berlin anfithren.

Die Asphaltuntersuchungen im Rahmen der
Kontrollpriffungen entsprachen den Anforde-
rungen des giiltigen Regelwerkes (ZTV Asphalt-
StB und TL Asphalt-5¢B). Nach nur 5jihriger
Liegedauer traten jedoch erhebliche Rissbildun-
genim SMA 8 S auf, deren Ursache die Autoren
aufgrund der visuellen Einschitzung in erster
Niherung auf mangelnde Kalteflexibilitit und
Ermudungsverhalten zurtckfithrten.

Die an drei Entnahmestellen durchgefiihrten
Untersuchungen bestitigten die Kontrollprifun-
gen, indem festgestellt wurde, dass der Binde-
mittelgehalt um 0,4 M.-% unterschritten und
der Fillergehalt um 1,5 M.-% Gberschritten war.
Beide Kennwerte erfiillen mit den zuldssigen
Toleranzen die Eignungspriifung, zber in entge-
gengesetzten Bereichen.

Bei den Kontrollpritfungen wurden Fiiller-Bin-
demitel-Verhiltnisse zwischen 1,9 und 2,0 fest-
gestellt. Die Eignungspriiffung wies mit 1,8 bereits
ein relativ hohes Fuller-/Bindemittelverhaltnis

auf. Bei einem Verdichtungsgrad von 100,8 %
bis 99,0 % wurden Hohlraumgehalte an der
fertigen Schicht von 4,8 Vol.-% bis 3,1 ermittelt.
Die von den Autoren veranlassten Untersuchun-
gen an der TU Braunschweig wiesen im Abkiihl-
versuch eine mangelnde kryogene Flexibilitit
aus. Dem Mortel fehlte infolge des geringen
Bindemittelanteils und des erhohten Fillerge-
haltes sowie seiner hohen spezifischen Oberfli-
che die erforderliche Klebkraft und Flexibilitit.
Dadurch kénnte sich bei den Zugschwellversu-
chen auch ein ungiinstiges Ermiidungsverhalten,
wie festgestellt, ergeben haben.

Im Rahmen der vorliegenden Auswertung wur-
den die Auswirkungen der Fullereigenschaften
bzw. der Anteil der Eigenschaften des verwen-
deten Fiillers am Schadensbild nicht untersucht,
da sie nicht Teil der Kontrollprifung waren.
Eine Riickverfolgung aller im Rahmen der Bei-
trige dargestellten Einzelstrecken wire sehr
aufwendig und ist in vielen Fillen auch nicht
mehr méglich. Dennoch soll darauf verwiesen
werden, dass die Angabe des Filler-Bitumen-
Verhiltnisses und deren kritische Betrachtung
Hinweise auf eintretende Schadensfille geben
und zu deren Vermeidung beitragen kann.

Zusammenfassende
Bemerkungen

Zusammenfassend ist Folgendes festzustellen:

B Im Rahmen derin den Ausgaben 4/2012 und
5/2012 der Zeitschrift asphalt verdffentlichten
Beitrige konnten auch aus Platzvorgabe der
Redaktion (Artikel mussten gekiirzt werden)
keine umfassenderen Ausfiihrungen zu grund-
sitzlichen Zusammenhingen der Asphalttech-
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nik vorgenommen werden, wie sie Driischner
in seinen Erginzungen und Anmerkungen
vorgenommen hat.

B Der Fokus lag daher auf der Darstellung von
Jahresmittelwerten innerhalb eines 13jihrigen
Betrachtungszeitraumes und der Darlegung
von Fakten bei der Auswertung von Erpro-
bungsstrecken. Der Anspruch auf Vollstandig-
keit wurde und wird von den Autoren nicht
erhoben. Insofern konnen einige erginzende
Bemerkungen von Driischner hilfreich sein.

B Ziel der Autoren war es, im Hinblick auf die
sich auf den Straflen darstellende Schadens-
problematik, einen Denkanstof zur Ursachen-
forschung und Diskussion fir eine konstruk-
tive weitere Vorgehensweise zur Minimierung
und prognostischen Vermeidung von Schiden
zu liefern.

B Die iiberwiegend positive Resonanz aus Fach-
kreisen sowie der kritische Beitrag von Dri-
schner zeigen, dass das Ziel, eine Diskussion
zur Qualititsverbesserung der Asphaltstrafien
anzustoften und damit Steuergelder effektiv
einzusetzen, erreicht worden ist. Vielen Dank
hierzu an alle Leser.

Anschrift der Verfasser:

Prof. Dr. Dieter Grof$hans

Dipl.-Ing. Sandra Kaden

PEBA Priifinstitut fir Baustoffe GmbH
Képenicker Landstrafie 280

12437 Berlin

asphalt@peba.de
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Die Farbe kommt von uns.

Pigmente zur dauerhaften Asphalteinfirbung:

* Eisenoxidpigmente, Chromoxidgriin, Titandioxid

in riickstandsfrei schmelzenden Plastiksicken

» qualifizierte Anwendungstechnik

Harold Scholz & Co GmbH
Tel: 023 61 - 98 88-0
info@harold-scholz.de
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